OUS vous l'avons déja annoncé il y a

quelques semaines (voir TINTIN-
JOURNAL No 1.130): lors du prochain Sa-
lon de l'Auto de Paris. la Régie RENAULT
lancera s2 nouvelie voiture sportive appe-
lée & prendre le relals de la « RENAULT 8
GORDINI» : la « RENAULT 12 GORDINI »,
Mais, dés le mois dernier, cette «petite
dernlére » de la célebre lignée des GOR-
DINI a été présentée officiellement tout a la
fols @ la Presse et. aux Gordinistes, En
effet, invités par la Reégie, plus de 2200

pour la

RENAULT 12 GORDINI

propriétaires de « RENAULT 8 GORDINI ~
se sont rassemblés pendant 36 heures sur
le circuit que Paul Ricard a fait aménager
au Castellet (Var). Rassemblement que
certains confréres n'ont pas hésité a appeler
«le premier woodstock de l'automobile » et
qul, en Ffait, fut une véritable « Kermesse
Bleu de France » dans laquelle le bruit des
échappements remplaga la « pop music =,
Bien entendu, ce «JOUR G» se déroula
en présence du = sorcier de l'automobile =,
Amédée Gordini. Mais aussi avec la parti-

Gipation de lous les Anciens de la Coupe
qui porte sun nom, et de grands pilotes de
course que vous connaissez bien: Jacky
Ickx, Jean-Pierre Beltoise, Henri Pesca-
rolo, Frangois Cevert, Padro Rodriguez
atc. Cétait la premiere fois dans la déja
lengue histoire de 'Automobile qu'une telle
manifestation était organisée.

Les festivités commencarent le samedi soir
par le défilé, sur le circult Paul Ricard. d'une
centaine de « RENAULT 8 GORDINI » por-
tant chacune une torche phosphorescente
Suivi d'une projection en plein air sur un
@cran géant, devant 7 a 8.000 fanatiques,
organisée par ELF et retragant les grandes
victoires de RENAULT en compétition, En-
fin, méchoul pantagruélique au cours du-
quel furent consommeés 300 moutons rotis
sur 20 tonnes de bols, 2 tonnes de pain, et
bus plus de 5000 litres de vin!

Le dimanche — «JOUR G - du rassemble-
ment — fut consacré asux competitions
course de formule France suivie dune
course de « RENAULT 8 GORDINI » ; puis
d'une course de berlinettes « ALPINE RE-.
NAULT «. Enfin, compétition amicale oppo-
sant 14 des mellieurs pilotes francais, les
uns sur «RENAULT 8 GORDINI», les
autres sur « RENAULT 12 GOHI?INI -,

Au cours de cette derniére compétition, la
«RENAULT 12 GORDINI« remporta une
incontestable victoire: la  premiére
manche fut remportée par Darniche qui
avec sa « RENAULT 12 GORDINI », couvrit
les 39,165 km. en 21'39", soit a la moyenne
de 108540 km/h. (tandis que le meilleur
temps sur « RENAULT 8 GORDINI » était
réalisé par Depailler en 22'2876, soit a la
moyenne de 104548 km/h); la deuxieme
manche revint a Thérier en 21'31"4, soit 4 la
moyenne de 108178 km/h (tandis que
cette fois le meilleur temps sur « RENAULT
8 GORDINI- était réalisé par Piot en
22'23"6, soit a la moyenne de 103315
km/hl

Au total, ce ~JOUR G- a été pour
RENAULT le couronnement d'une déja
longue carriére en compétition. Carriére
commenceée avec la 4 CV <1063+~ qui se
couvrit de gloire et & laquelle la Dauphine
« 1093 » succeda avec bonheur. Mais au-

cune Jde ces deus vottures ne fut vendue
en masse dans le public

Il fallut attendre l'apparition, en 1965, de la
« RENAULT 8 GORDINI = pour connaitre
Fengouement du public. Tandis que la petite
Berline bleu de France se couvrait de lau-
riers sur les circuits et gqu'elle se revelait
étre la voiture idéale dinitiation a la compe-
tition, elle était aussi omniprésente sur les
routes francaises. Parce qu'elle etait aussi
ung voiture trés «civilisée =

Aujourdhui, la « RENAULT 12 GORDINI «

qui lui succéde va permettre a un grand
nombre damateurs de performances —
mals qui ne souhaitent pas forcémant s'ali-
gner en compétition — de disposer dune
berline & tout faire, habitable (4 places con-
fortables), stable, confortable, et doubiée
d'un pur sang de sport Dautant que sa
conception est axee sur la sécurité, [habi-
tabllité et la fiabilité, aualités sur lesquelles
nous aurons loccasion de revenir aprés
avoir effectué un « Tintin.Essais «,

1. Au soir du «JOUR G », c'est fapothéose : amenées de toutes |es ragions de France
par leurs proprigtaires, plus de 2200 RENAULT 8 GORDINI — soit plus du quart des
voitures de ce modéle vendues en France — tournent toutes ensembles sur le circuit
du Castelet pour féter [a naissance de la RENAULT 12 GORDINI

2 Rayonnant de joie mals aussi trés ému, Amédée Gordinl — «le sorcier de I'automabl-
le= — a été le héros du grend bk it des Gordi Vous le voyez ici antre
deux de ses filles cheries dont il est fier & ]um titre : la RENAULT 8 GORDINI (& droite)
et la BENAULT 12 GORDINI s§ derniére née.

3. Voici cello en honneur de qui a été organisé le « JOUR G «: la RENAULT 12 GOR.
DINI, dérive sportif de fa RENAULT 12 Cest une traction avant avec moteur & lavant.
Avec une cylindrée de 1565 cm? (8 CV de pulssance fiscale) elle 8 une puissance maxi-
male de 113 CV DIN 4 6250 t/mn {125 CV SAB et alle atteint les 185 km/heurs chrono.
Elle est dotée dune boite & 5 vitesses toutes synchronisées, permettant une exploita-
tion optimale des possibilités du moteur. Elle est équipée de frains & disques sur les
quatres roues, et ventiiées & lavant. Dans quelques semalnes, aprés avolr essayée,
nous vous diront comment efle se comporte tout en vous donnant de plus amplos détails
SUr ses caractéristiques.

4. C'est sur le circuit sutomobile que Paul Ricard a fait aménager au Castellet — dans la
montagne, antre Toulon et Marseille — que se sont déroulées les compétitions et les
festivités du =JOUR G ». Nous vous en présentons ici une vue agrienne qui vous don-
nera tout & la fois une idéde de lmportance de ce circult et de la « marée » de voitures
(GORDINI aussi blen que celles de spectateurs venus en RENAULT ou autres véhi-

cules) qul le cormait de tous ctés. A noter que, pour permettre aux deux - Viscount « des
journalistes de se poser directement sur a piste daviation aménagée prés du circult
automobile (vous la voyez en haut et a gauche). Paul Ricard n'avait pas hésité, a cette
occasion a ia faire allonger de 300 métres |




